Brancheninitiative: Standardisierung der Fahrzeuge im SPNV

Effizienzpotenziale heben - Angebot verbessern

Mit derzeit Uber 13 Millionen Abonnenten ist das Deutschlandticket ein echter Verkaufsschlager.
Dieser gemeinsame verkehrspolitische Erfolg von Bund, Landern, Aufgabentragern und Ver-
kehrsunternehmen belegt: Trotz mancher Unzulanglichkeiten sind Bus und Bahn so beliebt wie
nie. Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) spielt dabei eine Schliisselrolle: Er ist das
starke Ruckgrat des o6ffentlichen Verkehrs und verbindet Stadt und Land auf nachhaltige Weise.
Dabei ist das Potenzial noch langst nicht ausgeschdopft: In den kommenden Jahren wird mit wei-
ter steigenden Fahrgastzahlen gerechnet. Um dieser wachsenden Nachfrage gerecht zu werden,
ist es notwendig, das bestehende Angebot fir die Menschen spurbar zu verbessern. Die Kapa-
zitaten im SPNV mussen gezielt ausgebaut, die Takte verdichtet werden. Dies gelingt mit einer

belastbaren Schieneninfrastruktur und einer modernen Fahrzeugflotte.

Ein leistungsfahiger Nahverkehr auf der Schiene erfordert das Engagement vieler Akteure. Der
Bund muss neben Investitionen in seine Infrastruktur auch die Regionalisierungsmittel aufsto-
cken, um die Lander in die Lage zu versetzen, das Angebot flachendeckend zu verbessern.
Gleichzeitig mussen Lander, Aufgabentrager und SPNV-Branche sicherstellen, dass die offentli-
chen Mittel effizient und effektiv eingesetzt werden, um den groBtmaoglichen Nutzen fur die Bur-
gerinnen und Burger zu erzielen. Entscheidend ist daher die Frage: Wie kénnen die vorhande-
nen Ressourcen besser genutzt werden, um zuséatzliche Spielraume fiir das Angebot zu

schaffen?

Ein erheblicher Kostenfaktor im SPNV ist die Beschaffung neuer Schienenfahrzeuge. Unter-
schiedliche regionale Anforderungen verhindern jedoch groBere Fahrzeugserien, erhohen die
Beschaffungskosten und verlangern die Lieferzeiten; Skaleneffekte bleiben ungenutzt. Sie fih-
ren auBerdem dazu, dass die Lebensdauer der Fahrzeuge oft nicht voll ausgeschopft werden
kann. Denn je groBer die Unterschiede zwischen den Fahrzeugen, desto aufwandiger ist ihr Re-
Design —also ihre optische und technische Modernisierung. Fehlende Standardisierung und
unflexible Fahrzeuganforderungen erschweren und verteuern deshalb den Weiterbetrieb der

Fahrzeuge nach dem ersten Verkehrsvertrag an anderen Einsatzorten in Deutschland.

Um diese Herausforderungen anzugehen, haben die verschiedenen Akteure der SPNV-Branche -
darunter Aufgabentrager, Eisenbahnverkehrsunternehmen, Hersteller, Gewerkschaften, Lea-

singunternehmen und Bahnverbande eine l6sungsorientierte Initiative ins Leben gerufen.



Gemeinsam haben wir konkrete Handlungsanséatze entwickelt, um die Neubeschaffung von

Schienenfahrzeugen effizienter und kostengiinstiger zu gestalten.

Jetzt gehen 27 Aufgabentrager voran: Mit der Selbstverpflichtung vom 22. September 2025
Ubertragen wir Empfehlungen der Brancheninitiative in die Praxis und setzen ein klares Signal

fur eine zukunftsfadhige Beschaffung.

Davon ermutigt werden wir den begonnenen Dialog gemeinsam fortfuhren, den Unterstutzer-
kreis erweitern und weitere MaBnahmen zur Effizienzsteigerung in der Beschaffung neuer SPNV-
Fahrzeuge in Deutschland entwickeln. Mehr Effizienz, mehr Zusammenarbeit, ein besseres An-

gebot fur die Fahrgaste — wir gestalten die Mobilitat von morgen.
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Wir Aufgabentrager bestellen und organisieren den Schienenpersonennahverkehr in den Re-
gionen und tragen eine zentrale Verantwortung fur die Beschaffung neuer Schienenfahrzeuge
und die Gestaltung effizienter Vergabeverfahren. Unser Bestreben ist es, die 6ffentlichen Mittel
so wirkungsvoll wie mdglich einzusetzen, um ein leistungsfahiges und attraktives Angebot im
SPNV zu gewahrleisten. Deshalb werden wir ab sofort bei kiinftigen Vergabeverfahren mit
folgenden konkreten MalRnahmen gezielt Effizienzpotenziale bei der Fahrzeugbeschaffung he-
ben. Damit leisten wir einen Beitrag zur Weiterentwicklung des Angebots fur die Burgerinnen
und Burger.

Bestellungen mit héheren Stuckzahlen versetzen die Fahrzeughersteller in die Lage, attrakti-
vere Konditionen anzubieten und vereinfachen die Instandhaltung. Kiinftig werden wir Ver-
kehrsvertrage so gestalten, dass der Einsatz von Neufahrzeugen eine Mindestbeschaffung
von 15 Fahrzeuge vorsieht. Aufgabentrager, die selbst oder indirekt Fahrzeuge beschaffen,
werden die Branche friihzeitig GUber geplante Bestellungen und die gewlinschte Fahrzeugges-
taltung informieren. Diese Transparenz ermdglicht es anderen Marktakteuren, sich einer gro-
Reren Serie anzuschliel3en und auf diese Weise gemeinsam von den Skaleneffekten zu profi-
tieren.

Wir verpflichten uns
... die Fahrzeuglangen und die Kapazitatsvorgaben zu biindeln:

Die Vorgaben zu den Sitzplatzkapazitaten sollen sich in ein Raster fixierter Fahrzeuglangen
einfigen. Dabei sind weitere Parameter wie Anzahl Toiletten, Sitzteiler und freie Flachen fur
Rollstihle, Fahrrader etc. zu berlcksichtigen. Es erfolgt vor Festlegung der Kapazitaten eine
Marktsondierung, so dass die Kapazitatsvorgaben dann wahrend des Vergabeverfahrens nicht
mehr verandert werden. Fur den Standard werden zukunftig seitens der Aufgabentrager fol-
gende Fahrzeuglangen, auch in Wirdigung der Bahnsteiglangen unterstellt:

Rastersysteme:
Doppelstockig 80m / 106m / 132m/ 158m (fur alle +3/-3m)
Einstdckig 70m (+0/-3m) / 88m (+2/-4m) / 106m (+4/-2m)
Kleine Kapazitaten 28m / 50m / 60m (fir alle +0/-5m)

* Die Klammerwerte stellen zuldssige Abweichungen aus heutiger Sicht dar, die zuklnftig re-
duziert/wegfallen sollen.

... die Anzahl der Tiiren zu harmonisieren:

Das Verhaltnis zwischen der Anzahl der der Turen und der Gesamtkapazitat des Fahrzeuges
— das sogenannte Turspurverhaltnis- wird in drei Varianten zusammengefasst. Bezugsgroie
ist bei der Kategorie S-Bahn die Gesamtplatzkapazitat (Sitzplatze + 4 Stehplatze/m?) und bei
den Kategorien Regionalverkehr die Sitzplatzkapazitat. Die genaue Position der Tlrpositionen
im Zug wird nicht definiert, weil davon ausgegangen wird, dass dies durch Hersteller / Ver-
kehrsunternehmen sinnvoll gestaltet wird.



S-Bahnen 1 Tarspur je 30-35 Gesamtplatze*

Single-Deck Regionalverkehre mit Schwerpunkt Bal- | 1 Turspur je 17-20 Sitzplatze
lungsraum

Single-Deck Regionalverkehre mit Schwerpunkt 1 Tarspur je 30 Sitzplatze
landlicher Raum

Triebzliige mit Anteilen von Doppelstockwagen haben je Wagenkasten und Seite 4 oder 6
TUrspuren, im Hochgeschwindigkeitsverkehr je Seite 2 Tlirspuren.
* entspricht ca. 10 Sitzplatzen

Als Turspur gilt eine Breite von 650 bis 700 mm (600 mm bei der Turbreite von 1800 mm), im
Hochgeschwindigkeitsverkehr bis 1300 mm (lichte Turweite).

Der Aufwand flr die Zulassung der Fahrzeuge wird dadurch deutlich reduziert, weil die Wa-
genkasten seltener umkonstruiert werden missen.

... die Tiirbreiten zu vereinheitlichen:

Die Turbreiten werden auf ausschlieRlich zwei zuldssige Male standardisiert: 1.300 mm und
1.800 mm lichte Turbreite, wobei eine Erhéhung von 1.300 mm auf 1.400 mm angestrebt ist.
In spateren Vergabeverfahren sollen dann nur noch diese Male gelten. Auf diese Weise wer-
den die Zulassungsverfahren deutlich vereinfacht.

... die Vorgaben zum barrierefreien WC vereinheitlichen:

Es soll eine einzige verbindliche Vorgabe auf Basis der europaischen Norm TSI-PRM geben.
Da diese Norm jedoch noch nicht den bundesweiten Forderungen der Behindertenverbande
entspricht, wird der BSN gemeinsam mit dem Bundesverband flr Kérper- und mehrfachbehin-
derte Menschen einen deutschlandweit weiterentwickelten einheitlichen Standard definieren.
Dieser neue Standard wird ab diesem Zeitpunkt einheitlich in Vergabeverfahren angewandt.
Die Positionierung der Toiletten in jeweiligen Wagenkasten obliegt dem Eisenbahnverkehrs-
unternehmen/Hersteller und wird daher nicht von den Aufgabentrédgern vorgegeben.

Alle MaRnahmen, die nicht als ,spatere Vergabeverfahren“ gekennzeichnet sind, setzen wir
ab sofort bei kinftigen Vergabeverfahren mit Neufahrzeugen um.
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Unterzeichnende Aufgabentrager:
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Mobilitat gestalten

Wir bewegen die Region.

FiUr den Bundesverband SchienenNahverkehr e.V.:
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