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EINE SOZIALE UND OKOLOGISCHE
MOBILITATS- UND ENERGIEWENDE

Fiir eine soziale Mobilititswende

Verkehr und Energie sind Kernbereiche des Wandels zu
einer klimaneutralen Wirtschaft. Gleichzeitig sind in den
betroffenen Branchen Millionen von Menschen beschif-
tigt. Mobilitats- und Energiewende sind daher Schliissel-
projekte, an denen sich entscheidet, ob die Transformati-
on wirklich sozial, 6kologisch und demokratisch gelingt.

Die IG Metall bekennt sich zu den Pariser Klimaschutzzie-
len und spricht sich fiirambitionierte und realistische Zie-
le in der Klimagesetzgebung aus. Klimapolitik darf aber
nicht bei Zielen stehen bleiben. Sie muss realistische Um-
setzungspfade aufzeigen und unterstiitzen. Das betrifft
alle Mobilitdtsindustrien: Automobil-, Bahn-, Luftfahrt-
und Schiffbauindustrie.

Die I1G Metall fordert

» Um die Klimaziele im Verkehr zu erreichen, brauchen wir
in den kommenden Jahren vor allem batterieelektrische
Fahrzeuge. Damit die angenommen werden, muss die
private und 6ffentliche Ladeinfrastruktur mit Hochdruck
ausgebaut werden.

» E-Autos miissen vorerst weiter gefordert werden.

Das gilt auch fur Plug-in-Hybrid-Modelle als Einstiegs-
und Ubergangstechnologie, deren elektrischer
Fahranteil erhoht werden muss. Kaufpramien kénnten
daran gekoppelt werden.

» Der Aufbau eigener deutscher und europdischer Batterie-
zellfertigung muss strategische industriepolitische Prio-

Es wird Verschiebungen im Mobilitdtssystem geben, um
insgesamt klimafreundlicher unterwegs zu sein. Dazu ist
viel zu tun: Die IG Metall fordert die kommende Bundes-
regierung auf, den offentlichen Personenverkehr (Nah-
und Fernverkehr) schnell weiter auszubauen sowie In-
vestitionen in die Elektrifizierung und Digitalisierung der
Schieneninfrastruktur und in die Fuhrparks deutlich zu
erhdhen. Der Lieferverkehr muss effektiver gebiindelt
werden, dafiir sollten Packstationen und Einfahrslots fiir
den gewerblichen Lieferverkehr flachendeckend einge-
fiihrt werden. Auch der Anteil von Schiene und Binnen-

Die Mobilitdtswende muss ganzheitlich und sektoriiber-
greifend gedacht werden, quer tiber die Mobilitatstrager,
von der Rohstoffgewinnung bis zum Endprodukt, von der
Stadt- und Raumgestaltung bis zur alltdglichen Nutzung
durch die Menschen. Im Mittelpunkt muss ein fiir alle Biir-
ger*innen zugdngliches und bezahlbares Mobilitdtsange-
bot stehen. Bei Automobil-, Luftfahrt- und Schiffbauindus-
trie braucht es den Umstieg auf alternative und langfristig
klimaneutrale Antriebe. Der klima- und beschaftigungspo-
litisch wichtigste Bereich ist der Straenverkehr.

Wir brauchen einen klugen Technologiemix fiir die Dekar-
bonisierung von PKW und LKW.

ritdt werden. Das gilt auch fur die Rohstoffversorgung
und eine damit verbundene Kreislaufwirtschaft.

» Auch fir batterieelektrischen Bus- und Lieferverkehr
muss die Ladeinfrastruktur aufgebaut werden. Im
Schwerlastverkehr kann die Brennstoffzelle in Zukunft
eine groBere Rolle spielen, daher miissen Wasserstoff-
tankstellen fiir Brennstoffzellen-LKW gebaut werden.
Die LKW-Maut sollte am CO,-AusstoR ausgerichtet werden.

» Die Digitalisierung der Mobilitdt braucht ein souverdnes
europaisches Okosystem. Hierzu gehort eine europdi-
sche Cloud-Losung, aber auch der flachendeckende
Ausbau des 5G-Netzes.

schifffahrt am Giliterverkehr muss steigen. Die Entwick-
lung Antriebsformen,  umweltschonender
Technologien sowie klimaneutraler Kraftstoffe, Wasser-
stoff- und Brennstoffzellentechnologie in Passagier- und
Frachtschifffahrt sowie im Luftverkehr ist zu fordern. Dar-
iber hinaus gilt es, die europdische Luftverkehrsstruktur
zu modernisieren und harmonisieren und die Schnittstel-
len zwischen Bahn- und Luftverkehr zu optimieren.
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Transformation aktiv unterstiitzen

Der Umbau in der Mobilitdatswirtschaft und vor allem der
Automobilindustrie betrifft hunderttausende Beschaftig-
te und zahlreiche Regionen in unserem Land. Damit es
nicht zu schwerwiegenden Strukturbriichen kommt, muss
die Politik besonders die kleinen und mittelstandischen
Unternehmen aktiv unterstiitzen: beim Aufbau neuer

Wertschépfungsnetzwerke, bei der Entwicklung neuer
Geschaftsmodelle, bei der Qualifizierung der Beschaftig-
ten fiir neue Tatigkeiten. Der Umbau existierender Stand-
orte sollte dabei immer Vorrang haben vor dem Neubau
auf der griinen Wiese.

Die Automobilwirtschaft ist die wirtschaftsstarkste Branche des Landes. Sie sichert 2,2 Millionen

und damit 7 Prozent der Arbeitspldtze in Deutschland

Automobil- Aftermarket Zulieferer anderer
industrie: & Handel: Branchen:
939.000 643.000 654.000

Beschiftigte

Beschiftigte

Beschiftigte

Quelle: eigene Darstellung nach IPE/Roland Berger fiir BMWi (2018/2020)

Neue Perspektiven zeichnen sich ab, hier muss die Politik
aktiv fordern, z. B. Leistungs- und Mikroelektronik, Batte-
riezellfertigung und Batterierecycling, Elektrohandwerk,
Software im Fahrzeug, teilautonomes und autonomes
Fahren, Mobilitdatsdienstleistungen, neue Antriebstech-

Die I1G Metall fordert

» Forschung und Entwicklung fiir Antriebe quer durch die
Mobilitdtstrager

» europdische Programme zur Férderung von strategischen
Leitmarkten, etwa fiir Halbleiter, strombasierte Kraftstof-
fe, autonomes Fahren

Weiterfiihrende Informationen:

Stand: Juni 2021

2018 sicherte die
Automobilwirtschaft

2,2 Millionen

Das entspricht

7 % aller sozial-
versicherungspflichtig
Beschaftigten in
Deutschland

Arbeitspladtze

nologien in der Luftfahrtindustrie, der Bahnindustrie und
im Schiffbau, der Einsatz synthetischer Kraftstoffe, Larm-
minderung, Leichtbautechnologien. Wasserstofftechno-
logien kdnnen perspektivisch auch im Mobilitdtsbereich
eine wichtige Rolle spielen.

» den Aufbau eines H2-Okosystems — von der industriellen
Produktion von fliissigem Wasserstoff iber Lagerung hin
zu Verteilnetzen

» den Aufbau einer Infrastruktur zum Betanken von Was-
serstoff. Hierzu gehort auch die Umwidmung bestehen-
der Fern-Erdgasleitungen.

: www.igmetall.de/wahl21
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Fiir eine schnellere Energie- und Wirmewende

Die Beschleunigung der Energiewende ist das zentrale
Projekt auf dem Weg zu einer klimaneutralen Wirtschaft
und Industrie. Sie ist bei der Stromerzeugung auf einem
guten Weg. Deutschland ist fast vollig aus der Atom-
kraft ausgestiegen, der Kohleausstieg ist beschlossen,
die erneuerbaren Energien steigern ihren Anteil stetig.
Gleichzeitig aber steigt der Bedarf an erneuerbarer
Energie dramatisch an. Die Mobilitditswende gelingt
nur durch weitgehende Elektrifizierung und der Warme-
bedarf in den Bereichen Industrie und Gebdude ist
enorm. Auch die Grundstoffindustrie und dabei beson-
ders die Stahlindustrie benétigen kiinftig riesige Men-
gen erneuerbarer Energie.

Die I1G Metall fordert

» Bund, Lander und Kommunen miissen zu mehr Akzep-
tanz flr neue Anlagen beitragen, fir Flachenverfiigbar-
keit sorgen und Planungs- und Genehmigungsverfahren
beschleunigen.

» Der Netzaushau muss an die steigenden Bedarfe an-
gepasst werden, die Stromnetze miissen mit Hochdruck
ausgebaut werden einschlieBSlich intelligenter Verteilnet-
ze und neuer Speichertechnologien.

Auch die Warmewende muss entschiedener vorange-
trieben werden. Bei Gebduden sollte die Modernisie-
rungsrate mindestens auf 2 Prozent pro Jahr verdoppelt
werden. Hier miissen die Technologieoptionen von War-
mepumpen {iber erneuerbare Warmeerzeuger bis zu
synthetischen Brennstoffen fiir den klimaneutralen War-
memarkt weiterentwickelt werden, im Sinne einer Ge-
samtstrategie fiir den Warmemarkt. Auch die Fernwdarme
muss ausgebaut werden.

Der schnellere Ausbau und die Schaffung von Akzeptanz fiir
erneuerbare Energien sind daher die Kernaufgabe der Dekar-
bonisierung der deutschen Wirtschaft. Notwendig ist eine ver-
ldssliche und transparente Entwicklung der erforderlichen
Flachen fiir den Ausbau der erneuerbaren Energien. Wir brau-
chen verldssliche Ausbaupfade fiir Wind- (on- und offshore)
und Solarenergie, um einen Anteil von mindestens 65 Prozent,
besser 70 Prozent erneuerbarer Energien am Stromverbrauch
2030 zu erreichen. Dazu sind deutlich erhohte jahrliche Aus-
schreibungen notig. Zum kiinftigen Strombedarf muss die
Bundesregierung realistischere Annahmen treffen. Mobilitét,
Grundstoffindustrie und Warmesektor sind noch nicht ausrei-
chend beriicksichtigt.

» Der Strompreis muss gesenkt werden.

Daher: EEG-Umlage abschaffen und aus Steuern
finanzieren, Stromsteuer absenken, alle Abgaben und
Umlagen auf den Strompreis tiberpriifen.

» alle MaBnahmen entlang der Zielstellung auszurichten,
industrielle Wertschopfung in Deutschland zu starken,
Beschdftigung zu erhalten und neue Industriearbeits-
platze zu schaffen

Die Energiewirtschaft muss dabei insgesamt neu ausge-
richtet werden, im Energieanlagen- und Kraftwerksbau
muss neue Energietechnik gefordert werden, zum Bei-
spiel fiir Hochtemperaturwarme, Kraft-Warme-Kopplung
oder Kohlenstoffnutzung in der Industrie. Um Versor-
gungssicherheit zu gewdhrleisten, miissen auch flexible
Gaskraftwerke neu gebaut werden. Die vorhandene Gas-
netzinfrastruktur ist zusatzlich fiir die Versorgung mit
»griinem Gas“ zu nutzen.

FAIRWANDEL
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Bruttobeschiftigung durch erneuerbare Energien
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Einbruch beim Ausbau der Windenergie heiflt auch Abbau von Beschaftigung.

Wasserstoff als zweite Siule der klimaneutralen Energieversorgung

Zentrale Voraussetzung fiir eine CO,-neutrale Industrie ist
dartiber hinaus der Aufbau einer tragfahigen und nachhal-
tigen Wasserstoffinfrastruktur. Wasserstofftechnologien
kénnen in vielen Bereichen zur Dekarbonisierung beitra-
gen, sie sind daher auch fiir zukiinftige Wertschopfung
und Beschéftigung zum Hoffnungstrager geworden. Kli-
mafreundlich sind sie aber nur, wenn der Wasserstoff mit
Hilfe von erneuerbarer Energie gewonnen wird.

» Forderprogramme und Investitionszuschiisse fir den
Anlagenbau fur Elektrolyseure

» Schaffung/Nutzung/Weiterentwicklung geeigneter Infra-
struktur, Umwidmung bestehender Fern-Erdgas-
leitungen

» Partnerschaften fir Import von griinem Wasserstoff nach
fairen Umwelt-, Sozial- und Arbeitsstandards, fur die
Ubergangsphase auch Import von sogenanntem blauem

Weiterfiihrende Informationen:

Stand: Juni 2021

Da der Energiebedarf sehr hoch ist, gibt es klare Priori-
tdaten bei der Nutzung: zuerst da, wo es keine Alternati-
ve gibt. Das gilt fiir die Grundstoffindustrien (Stahl, Che-
mie, Zement), in groRen Teilen fiir den Luft- und
Seeverkehr, auch fiir den Schwerlast- und Teile des Schie-
nenverkehrs. Der Ausbau von Produktion und Infrastruk-
tur ist zentral. Die Kapazitdten fiir Elektrolyseure soll-
ten bis 2030 auf mindestens 10 GW hochlaufen.

Wasserstoff (gewonnen mit Kohlendioxyd-Speicherung
L,CCS™) fir Anwendungen ohne technische Alternative

» Etablierung griiner Leitmarkte, z.B. durch Beschaffungs-
quoten und Ausschreibungen des Staates zur Produk-
tion von griinem Wasserstoff

» Erganzung der Programme zur Dekarbonisierung,
Schwerpunkt Stahlbranche und Energieanlagenbau.
Gesetzliche Quote fir griinen Wasserstoff

: www.igmetall.de/wahl21




